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7. ZUSAMMENFASSUNG

Die Literaturstudie zu anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen von StraBen auf die
Tierwelt, erstellt fur die Magistratsabteilung 22 der Stadt Wien, behandelt vordergriindig
folgende Fragestellungen gemald Auftrag (Dezember 1998):

Welche TiergruppenKleinsauger, Vogel, Reptilien, Insekfeind welche nach der neuen
Wiener Naturschutzverordnung (Entwurf) genannten Arten sind in Wien besonders durch den
StraRenverkehr betroffen. Was sind die Gefahrdungsursachen und wie sind sie fur die
verschiedenen Tiergruppen hierarchisch zu ordsepafate Behandlung der Toxikologie
Welche schon umgesetzten Malinahmen zur Vermeidung von Gefahrdungsursachen sind in
den vorhandenen und verfligbaren Forschungsergebnissen enthalten.

Die anlage- und betriebsbedingten WirkgréRen sind von vielen Faktoren wie Bauart der
Stral3e, Verkehrsaufkommen, abiotischen und biotischen Faktoren der betroffenen Landschaft
abhangig. Erst durch ihre Uberlagerung kann das AusmaR der Reaktionen abgeschatzt
werden. Die gravierendsten Auswirkungen ergeben sich, wenn alle Individuen einer
Population betroffen sind, Minimalareale unterschritten werden oder der betreffende Biotop
ein essentieller Teillebensraum ist.

Beeintrachtigungen von Tierarten und ihren Lebensgemeinschaften durch Stral3en kdnnen in

direkter und indirekter Weise geschehen. Direkte Beeintrachtigungen entstehen im Zuge der

Bauphase und wahrend der Betriebsphase. Indirekte Beeintrachtigungen entstehen v.a. durch
Veranderungen der abiotischen Lebensgrundlagen sowie durch Lebensraumzerschneidung
und Verlust der Ressourcen.

Nur wenige Studien betreffen Arten, die in Wien als geschitzt gelten. Die umfangreichsten
Ergebnisse liegen fur héaufig vorkommende und leicht zu untersuchende Arten vor.
Tiergruppen wie etwa nachtaktive Carnivore, Flederm&use und Reptilien sind in der Literatur
unterreprasentiert. Generell Uberwiegen quantitative Untersuchungen zu Verkehrsunfallen,
nur wenige Arten wurden im Hinblick auf Isolationswirkung, L4&rm und Immissionen
untersucht. Qualitative Langzeituntersuchungen, besonders auf populationsdynamischer und
-6kologischer Ebene fehlen nahezu vollig.

Eine Gewichtung der Gefdhrdungsursachen laft sich aus vorhandenen und verfligbaren
Forschungsergebnissen, wenn Uberhaupt, nur grob darstellen — die vernetzte Thematik und der
derzeitige wissenschaftliche Kenntnisstand lassen nur eine vorlaufige Reihung zu. Detaillierte
Bewertungen sind immer nur unter den lokalen Standortbedingungen eines konkreten
Einzelprojektes zu beurteilen. Nur wenige Wildtierarten wurden in Bezug auf StrafRe und
Verkehr so weit untersucht, daf? die Gewichtung verschiedener Faktoren zulassig ist.

Kleinsduger mit Ergdnzungen zu mittelgroBen und groBen Saugern: Igel, Flederméuse,
Feldhasen und Marderartige werden v.a. durch Kollisionen mit Fahrzeugen gefahrdet (Kap.
3.5.1.1., Kap. 4.1.). Diese resultieren aus anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen wie
Lage und Linienfuhrung der Strale, Beschaffenheit der Stralenrandbereiche und
Verkehrsdichte sowie aus artspezifischen Verhaltensweisen. Barrierewirkungen von Stral3en
konnen z.T. lokale Populationen geféahrden (Kap. 3.5.1.2.1., Kap. 4.1.). Fur Grof3sduger mit
hohen Raumanspriichen, geringen Dichten und groRer Mobilitéat stellen breite und gezaunte

Glitzner et al. 1999 131



Literaturstudie Auswirkungen von Stral3enverkehr auf die Tierwelt - Endbericht

StraRen Ausbreitungsbarrieren dar. Zerschnittene Kleinpopulationen sind nur durch
Austausch mit benachbarten Populationen auf Dauer lebensfahig. Bei Mausen wurde der
Barriereeffekte von Strafl3en eingehend untersucht.

Jagdbares Wild: Uberall, wo Komponenten der Jahreslebensraume und traditionelle
Wildwechsel durch Stralen voneinander getrennt werden, kommt es vermehrt zu
StralRenverkehrsopfern (Kap. 3.5.2., Kap. 4.1.). Ein hoher Einflu3 des Stral3enverkehrs zeigt
sich fur Marderartige und Feldhasen. Von den Vogelarten erleiden Fasane die hdchsten
Fallwildzahlen, unter den Schalenwildarten treten die héchsten Zahlen fur Rehwild auf. In
Wien sind v.a. in den ,grinen Bezirken“ (14., 16., 17., 19., 21., 22.) die meisten Kollisionen
zwischen Wildtieren zu verzeichnen. Die Lobau mit u.a. hohen Rotwildbestdnden gilt als
Kernbereich des Naturschutzgebietes und Nationalparkes Donauauen. Bei der Planung neuer
Verkehrswege muld fur diese grof3rdumig lebende Wildart dringen eine Anbindung ans
Umfeld gewébhrleistet werden.

Vogel: Kollisionen mit Fahrzeugen stellen wichtige Gefahrdungsursachen fur Vogel dar (Kap.
3.5.3.1., Kap. 4.2). Uber die Umgebung erhoht liegende StralRen kénnen ebenso zur Gefahr
werden (v.a. fur ,Tiefflieger*) wie hohe Verkehrsdichte und Fahrgeschwindigkeit. Die
Beschaffenheit der StralRenrandbereiche und Mittelstreifen und die teilweise bessere
Nahrungsverfugbarkeit auf und nahe der StralRen locken Heckenbrtter, Greifvogel und Eulen
an. Artspezifische Verhaltensweisen im Zusammenhang mit der Fortpflanzungsbiologie
bestimmen ebenfalls die Unfallgefahr mit. V.a. Larm vermindert die stralRennahe
Habitatqualitdt und kann zu Barrierewirkung und verringerter Populationsdichte in diesem
Bereich fuhren (Kap. 3.5.3.1.5., Kap. 3.5.3.2.1,, Kap. 4.2.).

Amphibien / Reptilien: Sie werden durch Stral3en auf zwei Ebenen beeinflul3t. Zuerst steigt
die Ausrottungswahrscheinlichkeit durch steigende Mortalitat auf den Stral3en (Kap. 3.5.4.1.,
Kap. 4.3.). Verkehrsdichte, Reifenbreite und artspezifische Verhaltensweisen wie
Laichwanderungen und Abwandern der Jungen bestimmen z.B. das Ausmal} der
Kollisionsgefahr. Danach verringern v.a. breite und stark befahrene Stral3en den Austausch
von Populationen und senken die Wiederbesiedlungswahrscheinlichkeit unbesiedelter
Habitate (Kap. 3.5.4.2.1.). Brutplatze gehen durch den Strafenbau verloren oder werden
durch die Barrierewirkung von Strallen entwertet. Zusatzlich stellt die Attraktivitat der
StralRenoberflache fir die poikilothermen Tiere die optimale Umgebung zur Thermoregulation
dar (Kap. 3.5.4.1.4.). Die Stral3e wird dadurch und durch Gullys, Schéachte, Rinnsteine etc. zur
geféahrlichen Falle.

Wirbellose (Insekten, Schnecken, Spinnentiere): Der Bau von Strafl3en fihrt zur unmittelbaren
Zerstorung der Lebensrdume. Dabei kann der Flachenverlust und die Flachenveranderung im
schlechtesten Fall zum Aussterben (lokaler) Populationen fuihren (Kap. 3.5.5.1., Kap. 4.4.). In
Abhangigkeit von anderen Faktoren stellen Stral3en wirkungsvolle Ausbreitungsbarrieren dar
(Kap. 3.5.5.2.1.). Eine Verarmung der Wirbellosenfauna und genetische Veradnderungen
konnen stattfinden und populationsdynamische Prozesse unterbunden werden. Von den
weniger negativ zu wertenden Kollisionen sind in erster Linie fliegende Insekten betroffen
(Kap. 3.5.5.1.). Offenheit und Ubersichtlichkeit der StraBen lockt gute Flieger an. Die
Kollisionsgefahr wird durch weitere anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen (z.B.
Thermik, Verkehrsdichte) sowie artspezifische Verhaltensweisen noch erhoht.
Pflegemalinahmen der StralRenrandbereiche und Stral3enlaternen fordern ebenfalls viele
Todesopfer.

Glitzner et al. 1999 132



Literaturstudie Auswirkungen von Stral3enverkehr auf die Tierwelt - Endbericht

Toxikologische Auswirkungen: Bei der Verbrennung fossiler Treibstoffe kommt es zur
Freisetzung von Schadstoffen, die potentiell toxisch auf Mensch und Tier wirken kdnnen.
Besonders Ozon und Blei gelten als bedeutende Schadstoffe (Kap. 5.). Bei Ozon sind die
Konzentrationen in Abhangigkeit von anderen Faktoren bereits so hoch, daf3 beim Menschen
subjektive Empfindungen ausgelost werden. Blei wird durch das Zusatzverbot zu Treibstoffen
immer weniger relevant. U.a. beeintrachtigen Kadmium, Schwefeldioxid und Kohlenmonoxid
die Tierwelt. Beeintrachtigungen der einzelnen Tiergruppen durch Schadstoffe werden im
Text ausfuhrlich behandelt (Kap. 3.5.6.).

Malnahmenempfehlungen zur Vermeidung bzw. Milderung von Geféhrdungsursachen sind
detailliert im Text angefihrt (Kap. 6.). Sie sind abhangig von der jeweiligen Tiergruppe bzw.
Art, betreffen jedoch im allgemeinen die Wahl der Linienfihrung, nattrliche Malinahmen wie
Gestaltung und Management der Stral3enrandbereiche, technische MalRRnahmen wie
Querungseinrichtungen und Zaune sowie ErsatzmalRnahmen.
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